Bulle de sécurité

Vision centrale

Vision Vision

périphérique périphérique

Angle mort Angle mort

Rétro latéral Rétro latéral

gauche droite

Rétro central







Présélection pour obliquer sans marquage au sol
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Position et circulation des voitures et des cycles dans les voies de présélection




Position dans les voies de présélection avec fleches de direction au sol
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Pour verrouiller la remontée
par la droite de cyclistes qui
pourraient aller tout droit !!!

15m
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Toujours a gauche sauf lorsqu’on veut obliquer a droite ...




Les 4 phases avant d’obliquer

Stabilisation
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Principe des limitations de vitesse et priorité dans les zones

Localité

Piétons prioritaires

ZONE

Attention a la
priorité de droite

Limitation
générale
a I'extérieur des
localités

o (a0

Dans les zones 20 et 30 la limitation s’applique jusqu’au panneau de fin de zone
Si aprés une intersection la limitation de 60 km/h n’est pas répétée, la limitation générale de 50 Km/h s’appliquera

Piétons prioritaires




Les 4 phases avant d’obliquer
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Priorité et observation avant d’obliquer a un stop
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Priorité et double observations avant d’obliquer a un cédez le passage
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Faux giratoire — Priorité de droite
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Position du point de « Prise de décision » - exemples

Y
\g\ OK je passe si [ OK je passe si
j'oblique a droite [] joblique a droite
[ © ou a gauche [ ou a gauche

l OK je passe si | e
I joblique a droite, [ Jep:zlsa ;n S:;rgzer,
ﬂ mais pas assez de “ st

visibilité pour obliquer
a gauche
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27. Signaux lumineux
Feu rouge

636. Le feu rouge signifie: Arrét!

Feu vert (rond)

(piétons sans signaux lumineux)

637. Le feu vert donne route libre. En
obliquant, il faut accorder la priorité aux
véhicules venant en sens inverse et aux
piétons engagés sur la chaussée trans-

versale.

Fléche verte

638 a. Les flaches vertes indiquent
le libre passage dans le sens indiqué
(piétons au rouge).

638 b. Flache verte avec feu jaune

clignotant
Lorsqu'un feu jaune clignote simultané-
ment, les véhicules venant en sens

inverse et les piétons engagés sur la
chaussée transversale ont la prio-







28. Présélection

654. Le conducteur qui veut obliquer & droite serrera le bord droit de la

chaussée.
Celui qui veut obliquer 4 gauche se tiendra prés de |'axe de la chaussée.

Marche arriére

392. Lorsqu'un conducteur désire reculer avec un véhicule dont |12 visibilité &
l'arriére est restreinte, il se fera aider d'une tierce personne, 4 moins que tout
danger ne soit exclu. ‘

393. La marche arriére ne doit s'effectuer qu'a I'allure d’'un hornme au pas
(5 km/h).

394. || est interdit de traverser en marche arriére /les intersections sans visibi-
lité et les passages a niveau.

395. Lorsqu'une marche arriére doit 8tre effectuée sur un parcours sans visi-
bilité ou d'une certaine longueur (plus de 20 m), il faut circuler (déplacez-vous
a gauche en avangant) sur la moitié de la chaussée réservée au frafic allant
dans la méme direction.

=

3965. 396.

396. Lorsqu'on s'arréte peu aprés un débouché afin de pouvoir y entrer en
marche arriére, il faut se déplacer sur la chaussée, comme le montre le croquis

396. ci-dessus. ;



RTI et changement de voie
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Lecture des panneaux de direction
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Panneaux de
couleur

Lecture de
gauche a
droite et de
haut en bas




Les panneaux de présélection

Luzern =p

415 Indicateur de diraction
en Jormme de wablean

Lausanne

Yverdon
Prilly

438 Indicateur de direction
2vanca avac repartition
des votas sur reura principal

1. Lecture de la
direction

2. Racine dela
fleche pour choix
de la voie

Monbijou

Insel

R Y dla

Langgasse

Abrogé
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Zimmerwald (

4 39 Indscarsur de diracticn
avance avec reparttion
de: voies sur routs seconda

Murten
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Bern Biel

4.54 Ipdecarsur de diraction
avance pour camefour
1 sens ziratoire [exsmple)
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Engagement sur l'autoroute, voie d’accélération

A - Voie d'engagement
B - Voie d'accélération
C - Devancement

Devancement

>

non autprise




Sortie de I'autoroute, voie de décélération

A - On ne freine que sur la voie de décélération

Interdiction
d’entrer a nouveau
sur lautoroute




Distance de sécurité
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